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Из истории строительства железной дороги Канаш-Чебоксары 

 

П. Т. Тимофеев 

 

На территории Чувашии первая железнодорожная линия была 

проложена от Алатыря через Шихраны (Канаш) на Казань. Движение по ней 

открылось в конце 1893 г. В 1913 г. начались строительные работы на 

участке Арзамас—Шихраны. В  эксплуатацию линия  была сдана  в октябре  

1918 г. 

В 1913 г. Казанское губернское земство ходатайствовало о строительстве 

железной дороги Шихраны—Цивильск—Чебоксары. В годы первой мировой 

войны проводились изыскательские работы, но далее этого дело не пошло. 

После образования Чувашской автономной области, а затем республики 

партийные и советские органы автономии неоднократно ставили вопрос о 

соединении Чебоксар с Московско-Казанской железной дорогой. Изыскания 

трассы проектируем! ч железной дороги проводились в 1920, 1927, 1931 и 

1935 гг. В 1920 г. из-за отсутствия средств работы не были доведены до 

конца. Остальные проекты были завершены. В 1927 г. предполагалось 

строительство железнодорожной линии нормальной колеи длиной около 92 

км
1
. С Московско-Казанской железной дорогой она должна была соединяться 

у разъезда Кибечи, который предстояло превратить в крупную узловую 

станцию, хотя он находился всего в 15 км от Канаша. По этому проекту 

строительство не было осуществлено. 



Изыскательские работы 1931 г. предполагали сооружение узкоколейной 

железнодорожной линии по трассе проекта 1927 г., что не могло 

удовлетворить хозяйственные и культурные нужды республики. 

В марте 1935 г. в Чебоксары прибыла экспедиция Союз-транспроекта с 

целью провести экономические и технические разработки проекта и сметы 

строительства. 

Учитывая быстрый рост экономики республики и серьезные недостатки 

проектов 1927 и 1931 гг. было решено строить железнодорожную линию 

нормальной колеи с узловой станцией в Канаше. При этом длина трассы 

увеличивалась на 10 км, но строительная стоимость проекта сокращалась, т. 

к. отпадала необходимость в расширении разъезда Кибечи и уменьшался 

объем земляных работ и количество дополнительных путевых сооружений
2
. 

Станцию Чебоксары намечалось расположить на окраине города, рядом 

с Домом Советов. После сооружения Чебоксарской ГЭС предполагалось 

иметь объединенный железнодорож-но-речной вокзал, что облегчило бы 

перевалку грузов с железной дороги на водный транспорт и наоборот. В ходе 

изысканий с. учетом возможностей быстрого роста города от этого варианта 

отказались и железнодорожную станцию расположили в нагорной части за 

городом. 

Комплексные изыскательские работы были завершены в октябре 1935 г. 

В 1936 г. было завершено составление проекта и сметы строительства. 

Постановлением ЦК ВКП(б) и Совета Народных Комиссаров СССР от 29 

декабря 1936 г. было принято решение о строительстве железнодорожной 

линии Ка-наш—Чебоксары
3
, имевшей важное значение для ускорения 

хозяйственного и культурного развития столицы и всей северо-западной 

части республики. 

В феврале 1937 г. в Чебоксарах было организовано управление 

строительства железной дороги Канаш—Чебоксары. Начальником его был 

назначен инженер Я. П. Вавилкин. Он занимал эту должность до сдачи 

дороги во временную эксплуатацию, а затем переведен на более крупную 



стройку. Главным инженером был А. С. Черный, который после отъезда Я. П. 

Ва-вилкина стал работать начальником управления строительства до сдачи в 

конце 1939 г. дороги в постоянную эксплуатацию. 

Управление имело 3 экскаватора, 5 автомобилей, рельсоукладчик, 

балластер, сварочный агрегат и механизированные сваебойки. На 

строительстве преобладал ручной труд. С первых дней сюда направлялись 

тысячи людей и конных подвод на сооружение земляного полотна и 

искусственных сооружений. В начальный период строительства, в апреле и 

мае 1937 г., вновь созданный коллектив не сумел выполнить намеченные 

планы. Стала ясной необходимость проведения комплексных мер по 

улучшению организации труда, снабжения и обслуживания людей, занятых 

на строительстве. Повышению уровня воспитательской работы 

способствовала многотиражная газета «За стахановские темпы», выходившая 

на русском и чувашском языках с 16 нюня 1937 г. Совет Народных 

Комиссаров Чувашской АССР на своем заседании 21 июня 1937 г. 

рассмотрел вопрос о ходе строительства
4
. Учитывая острый недостаток ра-

бочей силы и техники, правительство определило районам республики 

конкретные задания по сооружению земляного полотна общим объемом в 

982 тыс. куб. м. На трассу строящейся железной дороги вышли тысячи 

людей. Для награждения района, добившегося наилучших результатов по 

выполнению задания правительства, было учреждено переходящее Красное 

знамя ОК ВКП(б)   и  СНК  Чувашской  АССР
5
. Строительство 

железнодорожной линии Канаш — Чебоксары стало всенародным. На 

трассе улучшилось культурно-бытовое обслуживание рабочих: на всех 

участках были организованы передвижные библиотеки, давались концерты 

силами артистов Чувашской филармонии, читались лекции на различные 

темы, велись политические беседы. 

Непосредственно на строительстве велась торговля промышленными 

товарами. Для этого были выделены дополнительные фонды на 500 тыс. 

рублен. На рабочих местах оказывалась медицинская помощь. Было 



организовано ветеринарное обслуживание лошадей, работающих на трассе. 

Детей постоянных рабочих, служащих и ИТР направляли в пионерские 

лагеря республики и дорпрофсожа Казанской железной дороги. Улучшилось  

питание  рабочих,  занятых  на  строительстве. 

Эти и другие мероприятия по культурно-бытовому обслуживанию 

находились под постоянным контролем партийных, советских и 

профсоюзных органов. Коллектив строителей железнодорожной линии 30 

июля 1937 г. впервые принимал участие в профессиональном празднике 

железнодорожников. Было широко развернуто предпраздничное 

социалистическое соревнование, победителями которого стали более 30 

человек. Все они начальником управления строительства были отмечены 

денежными премиями
6
. Среди них были Г. Ш. Шарафутдинов, бригада 

которого выполняла план на 150%; А. М. Крюков, мастер-практикант, 

студент третьего курса Ленинградского института инженеров 

железнодорожного транспорта; П. М. Кривцов, машинист копра; И. А. 

Афрунтьев, рабочий первого участка; И. И. Пуляхин, бригадир путейцев 8-

го участка; В. Е. Казанцев, рабочий первого участка, и другие. 

Трудовой героизм рабочих ускорил сооружение земляного полотна и 

искусственных сооружений, что дало возможность в августе 1937 г. начать 

укладку рельсов. Коллектив 8-го участка, уложил первые два километра 

рельс и начал балластировку их. Ручная укладка была очень трудоемкой. 

Работы шли медленно. Вскоре на стройку прибыла путеукладочная машина, 

сконструированная молодым изобретателем, комсомольцем А..Т. Чижовым. 

Машина только что прошла испытания и впервые использовалась на 

серьезном строительстве. Рабочие-рельсоукладчики прошли специальные 

курсы техминимума, первые лекции которого были прочитаны самим 

изобретателем — инженером А. Т. Чижовым. 

... Земляное полотно для укладки пути было подготовлено от Канаша до 

р. Малый Цивнль. 20 сентября 1937 г. под руководством А. Т. Чижова была 

уложена первая плеть рельсов длиной 650 м. 



1 октября 1937 г. на железнодорожных стройках страны началась 

Всесоюзная стахановская декада, в которую активно включился   коллектив    

строителей     железнодорожной     линии Канаш—Чебоксары. Трудовые 

коллективы показывали образцы высокопроизводительного труда. 16 особо 

отличившихся стахановцев были занесены на Доску Почета управления 

строительства железнодорожной линии Канаш—Чебоксары
7
, в том числе И. 

И. Тарасов—землекоп, выполнявший дневную норму до 220%; А. М. Зайцев 

— рабочий бригады путейцев на экскаваторе; С. М. Тарасов — бригадир 

комсомольской бригады путейцев 8-го участка, которая в дни декады побила 

рекорд по укладке рельсов, выполнив 160% нормы; С. П. Павлов — плотник 

4-го участка, выполнявший в ходе декадника до 200% нормы выработки, и 

др. Бригадиры И. А. Алексеев и П. А. Скоблев были награждены нагрудными 

значками «Почетному железнодорожнику»
8
. 

Совет Народных Комиссаров Чувашской АССР 31 октября 1937 г. 

рассмотрел итоги выполнения своего постановления от 21 июня 1937 г. 

Успешно выполнили установленные задания Козловский, Красночетайский, 

Вурнарский, Мариинско-Посад-екий, Ядринский и Яльчикский районы. 

Переходящее Красное знамя обкома ВКП(б) и Совнаркома Чувашской АССР 

было присуждено Козловскому району
9
. 

К 20-й годовщине Великой Октябрьской социалистической революции 

на стройке было выполнено земляных работ общим объемом 1530 тыс. куб. 

м., построено 425 п. м. деревянных мостов, уложено 4765 куб. м. бетона, 

построено 17 ед. гражданских сооружений, уложено 15 км рельсового пути 

до р. Малый Цивиль
10

. 

Вся эта работа была проделана силами трудящихся Чувашской 

республики. В начале января 1938 г. на стройку прибыла для работы в зимнее 

время машинно-путевая станция в составе 250 квалифицированных рабочих, 

имевшая технические средства для укладки пути". За зимние месяцы 

коллектив станции уложил 25 км рельсов. 



Стремление ускорить темпы строительства никого не оставляло 

равнодушным. Депутаты Верховного Совета СССР от Чувашской АССР 

обратились к колхозникам и трудящимся единоличникам Цивильского, 

Траковского, Ишлейского, Шихазанского и Чебоксарского районов с 

призывом ускорить работы на трассе. Они писали: «Мы, ваши депутаты 

Верховного Совета СССР, призываем вас взяться за окончание строительства 

по-серьезиому и на деле доказать высокую организованность чувашского 

народа, выйти тысячами на строительство, чтобы в ближайшие дни 

закончить земляные работы, чтобы не затянуть укладку рельс»
12

. 

Особенно дружно откликнулись на этот призыв колхозники Траковского 

района и успешно выполнили взятые на себя обязательства. Совнаркомом 

республики исполкому Траковского райсовета были выделены денежные 

средства для премирования  особо  отличившихся  работников. По-ударному 

трудилась бригада рельсоукладчиков С. М. Тарасова, постоянно сокра-

щавшая нормы времени на укладку рельсового пути, который к 28 февраля  

1938 г. был проложен до станции Цивильск. 

Весной, в связи с наступившей распутицей, темпы строительства 

железнодорожной линии несколько снизились. Правительство республики в 

мае 1938 г. обсудило этот вопрос и наметило ряд мер, направленных на 

улучшение создавшегося положения. 

С середины мая началось наращивание темпов работы и последние 35 км 

пути были уложены за 2 недели, что было для строительства рекордно 

коротким сроком. Последняя плеть рельсов легла на подготовленную 

площадку станции Чебоксары вечером 4 июня 1938 г. В этот же день в 20 

часов в Чебоксары прибыл первый паровоз
13

. Самоотверженный труд многих 

тысяч рядовых тружеников стал основой победного завершения 

строительства. Большой вклад в успешную работу коллектива внесли 

начальник управления строительства Я. П. Вавилкин, главный инженер А. С. 

Черный, начальник укладки рельсов И. В. Голубев, дорожный мастер М. М. 

Козлов, техник Л. П. Николенко, бригадиры пути С. М. Тарасов и И. И. 



Пуляхин, путевые рабочие X. П. Рубцова, Ф. В. Васильева, А. Ф. Садиков, М. 

Г. Садов, А. С. Колбасов, паровозные бригады машинистов во главе с С. И. 

Дувановым и Н. С. Сидоровым и многие другие труженики. 

Постановлением ЦИК и СНК Чувашской АССР коллективу строителей 

объявлялась благодарность, а 23 особо отличившихся рабочих и служащих 

были премированы
14

. 

С завершением укладки рельсового пути на трассе широким фронтом 

развернулись работы по его балластировке. При тогдашнем уровне 

механизации для этого требовалось большое количество рабочей силы. 

Помощь строителям оказали руководящие органы республики. 

Постановлением бюро ОК ВКП(б) и СНК Чувашской АССР от 1 сентября 

1938 г. в распоряжение управления строительства были направлены из 

прилегающих к железной дороге районов 3350 человек. Ставилась задача 

ввести железнодорожную линию во временную эксплуатацию к концу года. 

Усилиями строителен и тысяч колхозников, которые работали на трассе, 

поставленная задача была выполнена. На станцию Чебоксары первый 

грузовой поезд в составе 15 вагонов прибыл 1 января 1939 года
15

. За первые 2 

недели с начала временной эксплуатации линии предприятия и организации 

столицы республики получили около 100 вагонов различных грузов. 

Управление строительства в первых числах января 1939 г. обратилось в 

пассажирскую службу Казанской железной дороги с просьбой передать 4 

пассажирских вагона для использования  их  в  ходе  временной  

эксплуатации  дороги.  Просьба была удовлетворена. Специально для 

курсирования между Канашом и Чебоксарами в Муроме был сформирован 

состав, из 4-х двухосных пассажирских вагонов, обслуживание которых на 

первый период поручалось лучшим проводникам Муромского резерва, 

отличникам производства П. Фадееву, С. Безрукову, С. Ширманову и В. 

Урюгшну. В короткие сроки они подготовили проводников для постоянной 

работы. 21 января 1939 г. на перрон временного вокзала станции Чебоксары 

из Каната прибыл пассажирский поезд
16

. 



С открытием пассажирского движения по железной дороге в Чебоксарах 

начались рейсы маршрутных автобусов от Красной площади до 

железнодорожной станции. 

Многие строители в ходе временной эксплуатации дороги овладевали 

специальностями железнодорожников и стали начальниками и дежурными 

по станции, стрелочниками, мастерами, бригадирами и рабочими пути, 

помощниками машиниста паровоза и кочегарами, кондукторами и т. д. На 

новых рабочих местах они добивались высоких производственных 

показателей,, служили примером в труде. Это в полной мере относится к па-

ровозным машинистам Каминскому, Лазареву, Ерофееву, Сагитову, 

помощнику машиниста Ермошкину, кочегарам Максимову и Мартынову, 

главному кондуктору Басилову, стрелочнику Павлову и многим другим*
7
. За 

1939 г., в период нахождения линии во временной эксплуатации, было 

перевезено около 183 тыс. пассажиров   и более 186 тыс. т грузов. 

Управление строительства одновременно с временной эксплуатацией 

линии продолжало выполнять работы, предусмотренные проектом, готовя 

дорогу для постоянной эксплуатации. За лето 1939 г. был усилен балластный 

слой, выполнены укрепительные работы у мостов и труб, у насыпей, выемок 

и водоотводных канав. Возводились служебные и жилые здания, 

благоустраивались переезды и т. д. 

Комиссия Наркомата путей сообщения, работавшая в октябре 1939 г., 

признала возможным принять железнодорожную линию Канаш—Чебоксары   

в постоянную эксплуатацию
18

. 

Приказом НКПС железнодорожная линия введена в постоянную 

эксплуатацию с 1 января 1940 года и передана в состав Казанской железной 

дороги
19

. Строительство Чебоксарского железнодорожного вокзала было 

завершено 30 декабря 1940 г. 

С вводом линии Канаш—Чебоксары в постоянную эксплуатацию 

управление строительства было упразднено, как полностью выполнившее 

свою задачу. 



Президиум Верховного Совета СССР особо отличившихся передовиков 

строительства А. С. Колбасова, Г. Ш. Шарафут-динова, Л. П. Николенко 

наградил медалями «За трудовое отличие»
20

. 

После приемки линии в постоянную эксплуатацию заметно возрос 

грузопоток, прибывающий на станции Чебоксары и Цивильск. По  новой 

линии  начал  курсировать  пассажирский поезд Горький—Чебоксары. 

Ввод в эксплуатацию железнодорожной линии Канаш—Чебоксары 

открыл широкие возможности для быстрого роста экономики и культуры 

столицы республики. В начале Великой Отечественной войны наличие 

железной дороги позволило принять эвакуированные предприятия и тем 

самым заложить основу для ускоренного роста крупной промышленности 

города. 
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